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Kaszubski Zwigzek Pracodawcow, zrzeszajacy ponad 250 firm z Kaszub i1 calego
Pomorza, zwraca sie z prosbg i wnioskiem o podjecie inicjatywy zaplanowania drogi
szybkiego ruchu przez Pomorze Srodkowe — wg mapki w zatgczeniu.

Region jest ,,bialg plamg” w Polsce jesli chodzi o dostepnos¢ do autostrad, drog
szybkiego ruchu i drog krajowych. W zatozeniu powinien ulatwi¢ ruch z p6inocy na potudnie,
a poprzez Bydgoszcz, usprawnié¢ potaczenie z siecig autostrad i drég szybkiego ruchu.

Innym rozwiazaniem, ktére mozna zastosowaé jest zaliczenie do sieci drég krajowych
obecnych drog wojewddzkich nr 210 i 212 oraz ich modernizacja do parametrow
technicznych wlasciwych dla drég krajowych. Dalszy przebieg . trasy w Kkierunku
potudniowym powinien by¢ zwigzany z obecna droga krajowa nr 25. Zakres dzialan w ramach
tego rozwigzania powinien uwzglednia¢ budowe co najmniej kilku obwodnic nastepujacych
miejscowosci: Debnica Kaszubska, Bytow, Lipnica, Chojnice oraz na obszarze wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego: Kamiefi Krajenski i Sepolno Krajenskie.

W wojewddztwie pomorskim w roku 2021 dlugosé wszystkich drég publicznych
stanowila 5,36% wszystkich drog w Polsce i pod tym wzgledem lokuje region na 10 miejscu
wsrod wojewédztw. Srednio na kazde wojewddztwo przypada 1213 km drég krajowych,
podczas gdy w wojewodztwie pomorskim wartos¢ ta znacznie odbiega od $redniej i wynosi

by

914,5 km, czyli prawie 300 km mniej niz $rednia dla wojewodztw. Uwzgledniajac

powierzchnie poszczegdlnych wojewodztw, $rednia dtugos¢ drég krajowych na 100 km?
powierzchni wynosi 6,43 km, za$§ w wojewodztwie pomorskim warto$¢ ta znacznie odbiega
od $redniej i wynosi 4,99 km/100km?. Wyraznie wskazuje to na znaczne dysproporcje w tym
zakresie w skali krajowej i ma swoje odbicie w dostepnosci i spojnosci transportowej



wewnagtrz wojewodztwa. W zwigzku z tym nadal zasadniczym problemem 1 wyzwaniem
w aspekcie poprawy dostepnosci transportowej regionu i jego spojnosci z otoczeniem jest
usprawnianie powigzan drogowych krajowych (np. kontynuacja budowy drogi ekspresowe;
S6, obwodnic miast w ciggu drog krajowych) i regionalnych. Pod tym wzgl¢dem obszarem
szczegdlnych wyzwan jest Pomorze Srodkowe (zachodnia czes¢ wojewddztwa
pomorskiego), ktore nie posiada zaré6wno gestej sieci drog publicznych krajowych
i wojewodzkich, jak réwniez rozwinietej sieci kolejowej, a stan techniczny uktadu drogowo-
kolejowego wymaga znacznych naktadow inwestycyjnych. W tym miejscu nalezy podkresli¢
skierowanie $rodkéw europejskich przez Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014-2020 na
modernizacje linii kolejowej nr 405 (Miastko — Stupsk — Ustka) oraz przebudowe odcinkoéw
drog wojewddzkich nr 188 (Czluchéw — Debrzno), nr 203 (Ustka — gr. wojewodztwa) oraz
209 (Bytow — Borzytuchom). Inwestycje te nie sa jednak wystarczajace. Staba dostepnos¢
komunikacyjna Pomorza Srodkowego ma takze potwierdzenie w slabej dostepnosci
transportu zbiorowego lokalnego i powiatowego, co poglebia wykluczenie. Teze
te potwierdzaja juz od wielu lat rzadowe dokumenty strategiczne i1 planistyczne (Strategia
Odpowiedzialnego Rozwoju 2020 z perspektywq do roku 2030, Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2030).

Nalezy takze zauwazyC, ze wykluczenie komunikacyjne jest istotnym czynnikiem
ograniczajagcym mozliwosci rozwojowe gmin Pomorza Srodkowego. Na podstawie Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 az 10 gmin polozonych w subregionie stupskim oraz 4
w subregionie chojnickim, zamieszkanych przez prawie 10% mieszkancow wojewddztwa,
zostalo zakwalifikowanych jako obszary zagrozone trwala marginalizacja. W wyniku
transformacji gospodarczej po 1989 r. przeszty one powazne zalamanie spoleczno-
gospodarcze, w tym zwlaszcza zwigzane z upadkiem rolnictwa uspolecznionego oraz
powigzanego z nim przetwérstwa rolno-spozywczego. Dodatkowo najwigksze oSrodki
osadnicze subregiondéw chojnickiego i stupskiego - Bytow, Chojnice, Lebork i Stupsk zostaty
zidentyfikowane w KSRR 2030 jako miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze.

Proponowane rozwigzanie poprawi w sposob zdecydowany dostepnos¢ Pomorza
Srodkowego do sieci autostrad oraz drég ekspresowych, tworzacych zasadniczy kregostup
transportu drogowego w tej czesci kraju. Do dodatkowych argumentéw przemawiajacych
za powyzszym rozwigzaniem naleza:

— brak drogi ekspresowej lub krajowej w osi potnoc-potudnie w tej czesci wojewodztwa,
— rosnacy potencjat gospodarczy Pomorza Srodkowego,

— budowana droga ekspresowa nr S6 i funkcjonujaca w srodkowo-wschodniej czgsci
wojewoOdztwa autostrada A1, znajdujg si¢ w do$¢ duzej odlegtosci od ww. osrodkdow
(za wyjatkiem Stupska i Leborka) i nie rozwiazuja problemow transportowych tej
czesci Pomorza,



— planowana budowa farm wiatrowych na Baltyku i elektrowni jadrowej zwiekszy
zdecydowanie ruch pojazdoéw na kierunku péinoc-potudnie,

— funkcjonujgca w Bytowie jedna z najwiekszych firm produkujacych okna— DRUTEX,
zatrudniajagca ok. 3.5 tys. pracownikow i posiadajaca duza flote samochodow
cigzarowych,

— funkcjonujace w Powiecie Sepolenskim najwieksze firmy produkujgce meble — MDD
i GABI-BIS oraz firma Eggersmann produkujgca maszyny mobilne i stacjonarne do
recyklingu,

— dominacja w regionie sieci drog krajowych o réwnoleznikowym przebiegu: droga
krajowa nr 20 (o niskich parametrach technicznych) oraz drogi krajowej nr 6 1 22,

— polaczenia na osi poétnoc-potudnie odbywaja sie przede wszystkim drogami
wojewodzkimi o nizszych parametrach technicznym i innym standardzie utrzymania
niz drogi krajowej,

— w okresie wakacyjnym ruch turystyczny z poludnia kraju kieruje si¢ w znacznym
zakresie przez ww. os$rodki i mniejsze miejscowosci w rejony, m.in. Ustki, Leby czy
Rowow.

Mieszkancy, a takze przedsigbiorcy, od wielu lat zglaszaja potrzebe poprawy dostepnosci
transportowej tej czesci kraju. Wiladze wojewodzkie wychodzily wielokrotnie
z réznymi propozycjami rozwigzania tego problemu (kierujac odpowiednie wnioski do
ministerstwa wlasciwego w sprawach transportu czy tez Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad np. w ramach konsultacji programu budowy drég krajowych), ale bez
efektow.

W imieniu przedsiebiorcow i mieszkancow, wnosimy o podjecie przez Pana Premiera
inicjatywy uksztaltowania nowego potaczenia drogowego w sieci drog ekspresowych
i krajowych na Pomorzu Srodkowym oraz wsparcie dziatan zmierzajacych do usprawnienia
potaczen drogowych na istniejgcym ukladzie, jako minimalnym zakresie dziatan
zmierzajacych do podniesienia spojnosci i sprawnosci uktadu drogowego.

W zalaczeniu przesylamy wcezesniejsze Petycje do Prezesa Rady Ministréw i Ministra
Infrastruktury oraz opinie samorzaddw i organizacji spoteczno-zawodowych w powyzszych
sprawach.
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Do wiadomosci:

Wojewoda Pomorska — Beata Rutkiewicz

Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego — Mieczystaw Struk
Wojewoda Kujawsko-Pomorski — Michat Sztybel

Marszatek Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego — Piotr Catbecki
Poset do Parlamentu Europejskiego - Piotr Muller

Senator Rzeczypospolitej Polskiej - Kazimierz Kleina

Posel na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej - Marek Biernacki

Posel na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej - Zbigniew Konwinski
Postanka na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej — Iwona Maria Koztowska
Poset na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej - Stanistaw Lamczyk
Posel na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej — Pawet Olszewski




